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CARE ESTE STATUS-UL PROIECTULUI

PRIVIND NECONFORMITATEA
GARNITURILOR DE FRANA DE

INLOCUIRE PENTRU AUTOTURISME?

JAHARP2021-03 este un proiect Pan-European, cofinantat de UE, care a debutat in
luna Aprilie 2022 iar acum se afla in curs de finallizare. Subiectul proiectului au fost
garniturile de frana, vizand pentru prima data, garniturile de frana de inlocuire
de pe piata pentru vehicule din categoria M1 (< 3,5 tone). Proiectul intra sub
incidenta Regulamentului de Siguranta Generala (modificat prin Regulamentul
Comisiei (EU) 2015/166), care prevede ca echipamentele de schimb deja introduse
pe piata, cum ar fi garniturile de frana de inlocuire, trebuie sa indeplineasca
prevederile Directivei 71/320/EEC sau ale Regulamentului ONU Nr. 90.

Dupa o analiza amanuntita a pietei si a riscurilor, grupul implicat in proiect a
selectat 51 seturi de garnituri de frana de inlocuire pentru vehiculele din categoria
M1, pentru verificari formale si pentru testarea acestora pe vehicule, intr-un
laborator de testare.

Testarile si verificarile formale au evidentiat o ratd mare de neconformitate. in
total, 28 din 51 setueri (55%) au esuat programul de testare. Principalele
neconformitati au fost observate la testarea produselor, respectiv la incercarea
echivalentei performantei la rece si la incercarea de sensibilitate la viteza. in
imaginea de mai jos, se observa numarul seturilor de garnituri de frana de nlocuire
care nu au indeplinit aceste criterii de testare:

Rezultatele testarilor
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indeplinirea cerintelor de reglementare in cazul garniturilor de frana de inlocuire
este esentiala pentru mentinerea sigurantei in trafic, cat si pentru fiabilitatea si
performanta vehiculului in toate conditiile de rulare. Garniturile de frana de
inlocuire, neconforme, de o calitate inferioara, pot reduce eficacitatea franarii,
ingreunand astfel incetinirea vehiculului si crescand riscul de accidente. Spre
exemplu, la viteze crescute, cantitatea de caldura generata este mai mare. Acest
fapt, poate afecta performanta garniturilor de frana, ceea ce poate rezulta in
diminuarea capacitatii de franare, daca sistemul nu a fost proiectat corespunzator
din punct de vedere al caracteristicilor termice.

Autoritatile de Supraveghere a Pietei au constatat ca neconformitatea privind
performanta la rece (adica performanta sistemului de franare la temperatura
scazuta, adica in primele momente de rulare) prezinta un risc mai scazut, cu
exceptia vehiculelor care nu sunt dotate cu sistem ABS.

Atentie!

Rezultatele prezentate mai sus se bazeaza pe produse care au fost prelevate din piata de profil,
din statele participante, de catre catre inspectori experimentati in supravegherea pietei care
inspectau piata pentru produse neconforme. Ca in orice activitate uzuala de supraveghere a
pietei, rezultatele reprezinta eforturile orientate pe care autoritatile le intreprind pentru a
identifica produsele neconforme. Acestea nu ofera o imagine valida statistic a situatiei pietei.
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AUTORITATI PARTICIPANTE

in  cadrul acestei actiuni comune de
supraveghere de piata, coordonata de
PROSAFE, au participat 4 autoritati de
supraveghere a pietei din urmatoarele state:
Letonia, Luxemburg, Tarile de Jos, Romania

Avertisment

Finantat de Uniunea Europeana. Viziunile si opiniile
exprimate sunt doar ale autorilor si nu reflecta
neaparat cele ale Uniunii Europene sau ale Consiliului
European pentru Inovare si ale Agentiei Executive
pentru IMM-uri (EISMEA). Nici Uniunea Europeana si nici
autoritatea emitenta nu pot fi considerate responsabile
pentru acestea.


https://prosafe.org/index.php/en/joint-actions/current-actions/jaharp-2020-omnibus/129-products/automotive/743-brakes
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Principalele provocari din acest domeniu pentru Autoritatile de Supraveghere de Piata reprezinta obtinerea informatiilor
necesare de la producatori, precum si a codurilor de identificare a produselor in scopul trasabilitatii. Obtinerea accesului
la documentatia de omologare de tip cu statutul necesar de ,parte contractanta” a fost, de asemenea, o provocare
pentru unele autoritati.

De asemenea, o revizuire a Regulamentului ONU nr. 90, care a stat la baza testarii produselor, a evidentiat necesitatea
unei proceduri documentate de rodaj pentru garniturile de frana de inlocuire. Procedura de testare ar putea fi
imbunatatita, prin pastrarea unui set de garnituri de frana de origine (OEM), furnizate de producatorii de echipamente de
origine (OEM), in scopuri comparative.

n plus, nevoia de armonizare a procedurilor de supraveghere a pietei este o problema intersectoriala, pe care aceasta
actiune comuna si cateva alte initiative finantate de UE incearca sa o atenueze, prin incurajarea discutiilor si a colaborarii
sustinute intre autoritatile nationale.

Participantii din cadrul proiectului au vizitat centrul de testare pe 7 iunie 2024, unde au fost testate toate cele 51 de
produse selectate. Echipa proiectului s-a intalnit cu expertii in testare prentru a analiza si discuta rezultatele testelor cat
si potentialele pericole, in vederea indeplinirii etapei proiectului privind evaluarea riscurilor.

Dicutiile s-au extins la recomandari si
sugestii pentru imbunatatirea
Regulamentului ONU nr. 90, in special in
ceea ce priveste ,procedura de rodaj a
garniturilor de frana” si posibilitatea ca
autoritatile de supraveghere a pietei sa
obtina statutul de ,,parte contractanta” in
scopul  obtinerii  documentatiei de
omologare de tip.

Acestea sunt obiectivele care necesita o
analizd si dezbatere suplimentara in
cadrul grupului de lucru relevant si
bineinteles, intre  autoritatile de
omologare de tip.

Conferinta finala a proiectului a avut loc online, in data de 19 lulie 2024. Rezultatele cheie au fost impartasite si
discutate cu reprezentanti ai Comisiei Europene si cu partile interesate. Un raport Layman care prezinta aceste
constatari va fi pregatit si publicat pe site-ul PROSAFE.

Follow us!

PROSAFE’s web portal and social media accounts are regularly updated with news on all our activities and the EU funded
projects we coordinate.
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Contact us:
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